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GRAN PREMIO DI GERMANIA Su un circuito selettivo si rinnova la ti tra i due giovani leoni ma la McLaren è sempre un'incognita 


olo Raikkonen puo frenare Alonso 


HOCKENHEIM Il mondiale dell’alta velocità corre veloce verso 
il suo epilogo. Nella stagione dei 19 Gp, ovvero nell’anno 
del record per quanto riguarda le gare da disputare, sia- 
mo ormai nella seconda metà del percorso, e l'epilogo del 
mondiale sembra già scritto. 

Il Gp di Germania suona così come un’ultima chiamata 
per Kimi Raikkonen e per la sua McLaren Mercedes. 

Alonso è veloce, dispone di una vettura affidabile e di 
grandi prestazioni, ha fin qui accumulato un numero di 
punti decisamente interessante. Però... 

Però c'è Kimi che è altrettanto, se non di più, veloce e di- 
ppens della vettura che può offrire le prestazioni migliori. 

10... 

Però la McLaren ha un evidente problema di 
affidabilità. La Renault copre il week end apparentemen- 
te senza problemi (almeno con Alonso); la McLaren pro- 
prio con Raikkonen, negli ultimi due Gp, ha dovuto paga- 
re dazio, in modo pesante, alla fragilità del propulsore. 

Se i problemi in questo campo saranno risolti, Kimi po- 
trà fin da questo fine settimana riproporsi come unica e 
Valida alternativa allo spagnolo di Briatore, che pure non 
Sarà comunque così facile da superare. 

AI di là delle illazioni sulla disparità di trattamento che 
la Renault riserverebbe ai due piloti, Alonso si è conferma- 
to un pilota tra i più solidi del Circus, portando la Re- 
tault ad eccellere anche su circuiti non certo favorevoli, 
come ad esempio Silverstone. E allora, al di là delle diffi- 
coltà incontrate da Raikkonen a inizio stagione, al di là 
dei contrattempi che ne hanno pesantemente condiziona- 
to le ultime prove, va riconosciuto che Alonso fin qui meri- 
ta ampiamente il primato e la candidatura alla vittoria fi- 
nale del titolo pilota. 

Un bel mondiale, un bel duello tra i due migliori giova- 
ni del mondiale. 

Certo, il tutto sarebbe più interessante se potessimo ve- 
dere una Ferrari almeno arbitro della situazione. Invece, 
lo si è capito dalle ultime dichiarazioni di Montezemolo 
che dà appuntamento a Monza per pensare ad una Ferra- 
ri in corsa per la vittoria, bisognerà accontentarsi. 

Una stagione quindi ormai da mandare in archivio co- 
me quella che ha visto Maranello in difficoltà come da 
tempo non le accadeva. Una Ferrari che del resto, vedi i 
test col motore a dieci cilindri, sta in fondo già guardando 
è futuro. Se si pensa alla personalità di Schumi, difficile 
&redere che si accontenti di vivere un finale di carriera co- 
Me un pilota di secondo piano, allora si può avere fiducia 
n una Ferrari che nella prossima stagione torni come 
Una delle scuderie protagoniste del mondiale. 

Davide Portioli 


Mentre la Jordan prolunga il patto della concordia fino al 2012. I disagi manifestati dalla Michelin 


Tutti assolti per Indianapolis 


HOCKENHEIM La brutta pagina di 

ormula Uno scritta ad Indiana- 
Dolis si è definitivamente chiusa 
Oggi a Hockenheim: il Consiglio 
Mondiale della Federazione Au- 
tomobilismo ha infatti diffuso 
Un comunicato ufficiale in cui di- 
chiara definitivamente «non col- 
ao le sette scuderie. gomma- 
te Michelin che a Indy si erano 
lifiutate di correre. 

La formula adottata dal Consi- 
glio Mondiale è questa: «Acco- 
Bliendo le raccomandazioni del 
Senato della Fia, il verdetto di 
colpevolezza stabilito il 29 giu- 
Sho scorso nei confronti dei sette 
{cam Michelin è stato cancella- 
0», 


È x RICH Bernie Ecclesti 
Di fatto il Consiglio ha accolto Se So SZOne 


a tesi difensiva delle scuderie, 
Secondo le quali - data la posizio- 
Ne della Michelin che si era as- 
Sunta ogni responsabilità - se vo- 

evano davvero garantire la sicu- 
Tezza dei loro piloti non avevano 

Itra scelta se non quella di non 
isputare la gara. 
Patto La scuderia Jordan sa- 


rà in Formula 1 fino al 2012, pro- 
lungando il patto della Concor- 
dia sui diritti commerciali della 
competizione. L'annuncio viene 
dalla Jordan con un comunicato. 

La scuderia, riscattata dalla 


Midland a fine della stagione 


2004, non ha precisato i termini 
del prolungamento. La Jordan 
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Funebri 


Dal 1908 


diventa il terzo team ad aver 
prolungato il patto Concorde, do- 
po Ferrari e Red Bull, su un tota- 
le di 10 squadre che compongo- 
no la piattaforma attuale. Le 
scuderie iscritte all'attuale cam- 
pionato sono legate fino al 2007 
alla società Fom, filiale della 
Foa, dal patto Concorde sulla ge- 
stione e ripartizione degli introi- 
ti della Formula 1, stimati in 
625 milioni di euro per anno. Al 
termine dell'attuale accordo (31 
dicembre 2007), i team riceve- 
ranno circa 156 milioni di euro 
da dividersi, il resto spetterà al- 
la Fom di Bernie Ecclestone. 

La Ferrari ha prolungato l'ac- 
cordo fino al 2012 in cambio di 
ulteriori milioni di dollari annua- 
li promessi da Ecclestone, il qua- 
le, però, rifiuta condizioni finan- 
ziarie uguali alle altre scuderie. 
Per questo motivo gli altri team 
del vecchio patto rifiutano di pro- 
lungare l'accordo e minacciano 
di formare un campionato paral- 
lelo. Intanto sul fronte gomme 
arriva un comunicato ufficiale 
della Michelin. 


Il leader della Formula Uno Fernando Alonso del team di Briatore. 


IL GP DI GERMANIA _, 


HOCKENHEIM Le prove libere 
del venerdì in vista del gran 
premio di Germania hanno 
confermato due verità: in 
Formula Uno vola la McLa- 
ren, la Renault resiste ma è 
dietro, la Ferrari è in crisi. 

Come già nella prima ses- 
sione, così anche nella se- 
conda il miglior tempo è sta- 
to fatto segnare dal collau- 
datore lella McLaren 
Alexander Wurz (1'13”973). 
alle sue spalle, staccato di 
603 millesimi il suo «capita- 
no» Kimi Raikkonen, men- 
tre il terzo tempo èstato ot- 
tenuto da Fernando Alonso 
(Renault), staccato però di 
ben 1587 millesimi. Alle lo- 
ro spalle l'altra McLaren di 
Juan Pablo Montoya davan- 
ti alla Toyota di Ricardo 
Zonta e all'altra Renault di 
Giancarlo Fisichella. 

Lontane le due Ferrari: 
Michael Schumacher con il 
tempo di 1'16”474 ha ottenu- 
to solo la decima posizione 
staccato di qualcosa come 
due secondi e mezzo; Ru- 
bens Barrichello è addirittu- 
ra solo alla sedicesima posi- 
zione, staccato di quasi tre 
secondi. Meglio di Schumi 
hanno fatto anche Felipe 
Massa (Sauber) Vitantonio 
Liuzzi (Red Bull), Jarno 
Trulli (Toyota). 

Non basta la fede nel mi- 
to, nè la fiducia nel lavoro. 
No, questa volta per quanto 
Michael Schumacher si sfor- 


Alexander Wurz 


zi per migliorare, e con lui 
tutta la Ferrari, il divario 
dagli avversari aumenta. 
Perchè? «Non so». 

‘Anche a Hockenheim lo 
stesso responso di Silversto- 
ne, e di Magny Cours, e di 
Barcellona, eccetera: gran 
premio dopo gran premio le 
prestazioni complessive del- 
le rosse crescono, ma non in 
misura sufficiente a colma- 
re lo svantaggio, che addirit- 
tura pare aumentare. «Ed è 


La Ferrari di Schumacher e Barrichello ormai si è arresa e ha già voltato pagina 


«Frecce d'argento» in grande spobvero, arranca il Cavallino 


Wurz il più veloce nelle prove 


questo il nostro vero proble- 
ma - ha ammesso il pilota te- 
desco, deluso dall'aver otte- 
nuto nelle prove libere del 
gran premio di casa solo il 
10/mo tempo a. qualcosa co- 
me due secondi e mezzo dal- 
le McLaren di Wurz e 
Raikkonen -: non riusciamo 
a capire dove gli altri sono 
più bravi di no». 

Nello sport. è normale, 
può succedere. Ma se si pen- 
sa che da Silverstone in 
il sette volte campione del 
mondo si è messo di perso- 
naa lavorare test dopo test 
nella convinzione di ridurre 
lo svantaggio, arrivare a 
Hockenheim e constatare 
che lo svantaggio c'è ancora 
tutto quanto non è stata 
una bella sorpresa. «In veri- 
tà non siamo sorpresi dei 
tempi della seconda sessio- 
ne, perchè li abbiamo fatti 
con gomme usate. Il proble- 
ma è che per quanto il no- 
stro pacchetto complessivo 
sia migliorato, non è miglio- 
rato al punto da poter spera- 
re di essere davanti». 

L'unica è affidarsi alla 
peo Le previsioni su 

ockenheim dicono che 
quella di domani potrebbe 
essere una corsa sul bagna- 
to «e di certo - ha detto Schu- 
mi - pe: noi la pioggia non 
sarebbe uno svantag- 
gio».«Ma - ha aggiunto - 
prendiamo il tempo che vie- 
Do Il problema non è quel- 
o». 
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2004 - Kimi Raikkonen 1'13"780 
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Secondo un sondaggio commissionato dalla Fia, i tifosi della Formula Uno vogliono gare meno noiose e più sorpassi. 


GRAN PREMIO DI GERMANIA È quanto risulta da un sondaggio commissionato dalla Fia dopo il calo di ascolti 


Il pubblico si annoia, vuole più sorpassi 


Non piacciono l'eccessiva tecnologia e le nuove qualifiche. Preziose indicazioni per Mosley 


CHAMPIONSHIP 


HOCKENHEIM I tifosi di For- 
mula Uno vogliono più sor- 
passi, più corse, più squa- 
dre e meno tecnologia. In- 
somma più spettacolo. E° 
il risultato del sondaggio 
lanciato a maggio sul sito 
ufficiale della Fia. Le ri- 
sposte sono state più di 
93.000 e ora la federazio- 
ne internazionale ha reso 
nota l’analisi dei risultati, 
secondo la quale il 94% de- 
gli appassionati vogliono 
«più sorpassi», il 74% si 
aspetta che aumenti l’im- 
portanza dell’ abilità dei 
piloti. 

Inoltre, il 69% si augura 
che cresca il numero delle 
squadre coinvolte nel mon- 
diale, mentre 1’ 84% vuole 
18 o più gran premi a sta- 
gione. I risultati del son- 
daggio sono stati commen- 
tati dal presidente della 
Fia. 

«I tifosi di ogni parte del 
mondo - ha affermato 
Max Mosley, presidente 
della Fia - concordano sul 
fatto che la sfida più im- 
portante per la Formula 
uno nei prossimi cinque 
anni è quella di continua- 
re ad avere competitività 
nelle gare. 

«Molti vogliono che si 
punti più sull’abilità dei 
piloti piuttosto che sugli 


sRto 


In pista ormai accade ben poco, le corse si risolvono spesso ai pit-stop. 


SABATO 23 LUGLIO 2005 


11) D. Coulthard (GB) 17. 
12) J.Button(6B) 
13). F. Massa (Bra). 


Le classifiche di F1 
ESENTI ali CA COSTRUTTOR 


LE - 
10) M.Webber(Aus). = 22 


rd 


> \ 
3) 
4) Toyota 
5) Williams. 


ANSA-CENTIMETRI 


aiuti elettronici, inoltre ai 
tifosi non piace l’attuale si- 
stema delle qualifiche. 
Questi ed altri punti di vi- 
sta saranno indicazioni 
preziose nel processo di de- 
finizione delle regole futu- 
re della Formula Uno, pro- 
cesso che formalmente ini- 
zierà in queste settimane. 
Per la prima volta, l’opi- 
nione dei tifosi ne costitui- 
tà parte essenziale». 


Nella lettura dei risulta- 
ti diffusi dalla Fia emerge 
che il pubblico apprezza 
comunque l’aspetto tecno- 
logico della formula Uno: 
nell 80% delle oltre 
93.000 risposte, infatti, si 
apprezza «la tecnologia 
che distingue la Formula 
Uno dalle altre categorie 
dell’ automobilismo». 

Il Consiglio Mondiale 
della Fia aveva già appro- 


Max Mosley 


vato come proposta di mo- 


difica del regolamento di 
Formula uno 2008 il docu- 
mento che era stato diffu- 
so a Indianapolis e che 
prevedeva fra l’altro il 
gommista unico,l’aerodi- 
namica ridotta e risparmi 
in tutti i settori di svilup- 
po. 

La Fia, in seguito ha dif- 
fuso l’intero documento 
compresi i dettagli tecnici 


Trieste via Flavia 47 
tel. 040.827782 


non resi pubblici che pun- 
tano sul ruolo del pilota e 
dei sorpassi. Per quanto ri- 
guarda la composizione 
del calendario (84% a favo- 
re di «18 o più gare», con 
un 28% che vuole "21 o 
più gp") la Fia osserva: «A 
fronte di una stagione 
2005 con 19 gare, alcune 
delle squadre attuali si so- 
no schierate a favore di 
un calendario più breve. 
Ma questa opinione non è 
condivisa dai tifosi, il 53% 
dei quali è fortemente con- 
trario all’idea di poche ga- 
re. In merito alla popolari- 
tà dei circuiti è emerso 
che i due principali monu- 
menti del mondiale sono 
Montecarlo e Spa che han- 
no raccolto rispettivamen- 
te il 55% ed il 53% dei con- 
sensi davanti a Silversto- 
ne (49%), Monza (43%), 
Suzuka (38%) e Imola 
(35%). 

Scorporando la posizio- 
ne dei tre autodromi più 
nuovi (Bahrain, Shanghai 
e Istanbul, che esordirà so- 
lo ad agosto), i tre circuiti 
meno amati risultano Ma- 
gny Cours, Sepang e Hun- 
garoring. In definitiva il 
pubblico si annoia, deve 
accontentarsi di sorpassi 
virtuali dterminati dai pit- 
stop. 

S.V. 


| LE SCUDERIE 


Non intende fallire davanti ai suoi tifosi. Raikkonen è ottimista 


McLaren, esame di affidabilità 


HOCKENHEIM Hockenheim rappresenta una 
gara particolare per la McLaren Mercedes. 
E’ l'appuntamento da non fallire sia per 
mantenere accesa la speranza di recupero 
nelle classifiche iridate sia perché si tratta 
del Gp di casa per il motorista tedesco. A 
Stoccarda non fanno mistero di avere un 
occhio di riguardo verso questo appunta- 
mento tra tutti quelli proposti dal calenda- 
rio stagionale. 


Un appuntamento che oltre al rilancio 


nei confronti della Renault costituisce la 
vetrina dell’intera stagione. Ben figurare 
dopo anni passati all’ ombra ferrarista è 
l’obiettivo degli inglesi così come dei tede- 
schi. Così si legge sul sito ufficiale McLa- 
ren: «Hockenheim è la seconda gara del- 
Tanno per la Mercedes; diverse migliaia di 
impiegati raggiungeranno il tracciato dal- 
la sede di Stoccarda, distante circa un’ora, 
per vedere all'opera il team». Una bella re- 
sponsabilità un po’ per tutti gli uomini 
d’argento, a cominciare dall’osservato spe- 
ciale Kimi Raikkonen, in versione azienda- 
lista nel pre-Gp: «Come a Silverstone è sta- 
to eccitante correre davanti ai nostri tifosi, 
così in Germania vogliamo offrire un bello 
spettacolo allo stato maggiore Mercedes- 
Benz; loro sono sempre entusiasti verso di 
noi, l’obiettivo è soddisfare le attese». 

A dire il vero il finlandese sarebbe pron- 
to da tempo a regalare successi in serie .al- 
la sua squadra, se solo la McLaren fosse in 


grado di garantirgli un mezzo affidabile 
per un intero fine settimana. «Ad Hoc- 
kenheim - prosegue Kimi - la nostra mono- 
posto si comporterà bene, continuerò la rin- 
corsa verso la vetta». 

Renault Presente ai test dei team Mi- 
chelin (a Jerez) con Fisichella ed i tester 
Montagny e Kovalainen, il team diretto da 
Briatore ha sostenuto pure una sessione in- 
Ea sul rettilineo inglese di Santa 
Pod. 

L'obiettivo, tutt'altro che segreto, era 
provare le partenze, da sempre punto forte 
della squadra francese, ma diventato im- 
provvisamente tasto dolente. 


Sia a Magny-Cours che a Silverstone, Fi- _ 


sichella ha spento il motore ripartendo dal 
pit-stop (una volta per colpa del software 
l’altra per un suo errore) ed in Francia an- 
che Alonso ha corso lo stesso rischio. Ce 
n'era abbastanza per approfondire la que- 
stione con Naoki Tokunaga, il tecnico del- 
l'elettronica cui si devono le partenze al ful- 
micotone che rendono famosa la Renault. 

Il ripasso sulle partenze ha riguardato 
tutto il team, come dimostra la convocazio- 
ne di tecnici e meccanici chiamati a simula- 
re più volte la corretta procedura di ripar- 
tenza dopo il rabbocco carburante. 

Nelle intenzioni di Briatore non può cer- 
to essere un inconveniente di questo gene- 
re a fermare la corsa mondiale di Alonso e 
della Renault. 

Marco Nagliati 
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l'Meccanici «assistono» la vettura di Schumacher perla messa a punto. 


Il pilota tedesco assieme al suo manager Weber. 


GRAN PREMIO DI GERMANIA Il numero uno della Ferrari è cauto e si'rifiuta di fare previsioni per scaramanzia 


Schumi prova a sfruttare il fattore campo 


IN 
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Numerosi collaudi durante la settimana. Le quote del bookmaker 


Maranello prova il motore a 8 cilindri 


HOcKeNHEIM Maranello sta già provando il 
Motore a otto cilindri Con un occhio al 
©ampionato in corso e l’altro alla stagio- 
Re 2006, la Ferrari arriva in Germania 
Orte di un’intensa sessione test appena 
Svolta. 
Teatro delle prove il Mugello, circuito 
î riferimento per le prove private di 
aranello. Il primo a scendere in pista 
stato Luca Badoer, mentre l’altro te- 
Ster Marc Genè ha collaudato a Fiorano 
le tre F2005 presenti ad Hockenheim. 

Mercoledì lo stesso Michael Schuma- 
cher ha raggiunto Badoer in Toscana; il 
tedesco si è impegnato in prima persona 
per svolgere parte del tanto lavoro ne- 
tessario su gomme ed aerodinamica. 
ì le prove più interessanti (anche alla 
Ra dell'annata poco soddisfacente per i 
«Straristi) sono quelle che hanno visto 
japegnato Genè al Mugello; il catalano 

A effettuato test sul motore 8 cilindri 
Sherimentale (propulsore che nel 2006 
Useranno Ferrari e Red Bull). Buoni i re- 
Sponsi ma saranno necessario ulteriori 
Verifiche. 

Si tratta di un 10 cilindri del 2004 al 
Quale sono stati tolti due pistoni con le 
Telative bielle e valvole, soluzione neces- 
Saria per simulare il motore che verrà. 
Il telaio scelto è quello di una vecchia 
2004, adattata per ospitare l’inedita 
Unità. 
3206 


Il pilota italiano ha effettuato prove 
di elettronica al volante di una F2005: i 
giri percorsi sono stati in totale 100 (14 
sulla versione corta del tracciato), con 
un miglior tempo di 1'22”006. 

Quote Semaforo verde ad Hockenhe- 
im per la dodicesima tappa del Mondiale 
di Formula 1. Sul circuito conosciuto co- 
me il tempio della velocità grazie ai lun- 
ghi rettilinei, ora ammorbiditi, che un 
tempo permettevano alle monoposto di 
Viaggiare a marce ingranate, saranno in 
tre a contendersi l'ambito posto di gloria. 

Grande favorito il pilota finlandese del- 
la McLaren Kimi Raikkonen, forte della 
posizione guadagnata in classifica e del 
sostegno del compagno di scuderia Pablo 
Montoya. 

A seguirlo Fernando Alonso che, al vo- 
lante della sua Renault, tenterà di domi- 
nare il tracciato. Il nostro Schumi, inve- 
ce, corre su un percorso amico che nel 
2004 gli ha fruttato il record nelle prove 
libere. 

Di seguito la griglia completa delle quo- 
te elaborate ed offerte da MatchPoint. 

Quote Vincente GP Germania 2005 
Raikkonen 1,95 Alonso 3,25 Montoya 
5,00 M. Schumacher 7,00 Fisichella 
18,00. Button 18,00 Barrichello 20,00 
Trulli 20,00 R. Schumacher 35,00 Web- 
ber 50,00 Heidfeld 50,00 Sato 75,00 Altro 
45,00. 


Il pilota tedesco: «Stiamo lavorando m 


HOCKENHEIM A giudicare dal 
clima ridanciano verrebbe 
da dire che è ormai l'inizio 
della resa: Michael Schu- 
macher per il 2005 ha or- 
mai tirato i remi in barca, 
deposto le grandi aspettati. 
ve, e vive il campionato 
2005 di gran premio in 
gran premio. Perchè - a giu- 
dicare dalle apparenze - in 
questi termini il campione 
tedesco si è presentato a 
Hockenheim per una delle 
gare per lui più attese della 
stagione, il gran premio di 
Germania: prima un! esibi- 
zione con Barrichello su 
strane moto a quattro ruo- 
te, per un'iniziativa benefi- 
ca dal titolo «the painting 
pilots»; poi l'esibizione di 
un corno nero al collo, in co- 
rallo. 

Ma come? verrebbe da 
chiedere. E la Formula 
Uno? Il campionato? I test? 
E se fosse che Schumi ha ti- 
rato per quest' anno i remi 
in barca? Non è così: in ca- 
sa a Ferrari si continua a 
lavorare come e più di pri- 
ma per cercare di capire i 
motivi di un ritardo che or- 
mai è sotto gli occhi di tut- 
ti. 

«Ma la grande domanda 
per noi è proprio questa - 
ha spiegato il tedesco -: per- 
chè gli altri sono meglio di 
noi?». 

Ecco: nessuno in Ferrari 
lo sa, neppure Michael 
Schumacher, il quale per la 


Î, 


Maribe 


a gli altri per il 


La Ferrari di Schumacher durante le prove libere. 


prima volta dall'inizio della 
stagione si è presentato al- 
la vigilia di un gran premio 
ammettendo senza mezzi 
termini di essere «un po’ 
pessimista». 

«Ho deciso che di previ- 
sioni non ne faccio più. Per- 
chè dopo Indianapolis ci sbi- 
lanciammo a dire che per l' 
Europa (Magny Cours, Sil- 
verstone, ndr) eravamo otti- 
misti. Poi abbiamo visto 
tutti come è andata. Così 


preferisco evitare pronosti- 
CI»; 

È forse anche per questo 
che per la gara di Germa- 
nia Schumi ha deciso di pre- 
sentarsi esibendo al collo 
l'inedito gioiello di corallo 
nero, evidentemente un ri- 
chiamo di stampo tutto ita- 
liano a quella fortuna che 
quest'anno per una ragione 
o per l'altra non arriva. 

«In Formula Uno non so- 
no i singoli dettagli a fare 


la differenza - ha spiegato 
alle decine di giornalisti te- 
deschi presentatisi a Hoc- 
kenheim solo per lui - ma 
la combinazione complessi- 
va di tutti i dettagli. Noi ab- 
biamo lavorato e stiamo la- 
vorando moltissimo su ogni 
dettaglio, ma nella combi- 
nazione complessiva gli al- 
tri continuano ad essere 
più avanti. E la domanda 
chiave è solo una: perchè?», 

È per rispondere a que- 


momento vanno più forte» 


sta domandona che la Fer- 
rari continua a lavorare a 
tutta: test al Mugello, al 
Paul Ricard, a Monza, a 
Fiorano. Test alla ricerca 
dell'assetto per Hockenhe- 
im, delle soluzioni aerodina- 
miche per Monza, delle 
gomme per Budapest. 

Test su test, e lavoro su 
lavoro. «Ma nello sport - ha 
precisato il tedesco - è nor- 
male avere dei periodi di 
flessione. nel concetto 
stesso di sport. L'importan- 
te è che le sconfitte non por- 
tino a minare la fiducia in 
se stessi». 

Fiducia che, nonostante î 
risultati negativi, le rosse 
continuano ad avere. An- 
che per questo Schumacher 
e Barrichello si sono conces- 
si alla Vodafone per un'ini- 
ziativa a sfondo benefico: 
un'esibizione in «quad 


« bike», quelle strane motoci- 


clette a quattro ruote che 
vanno di moda nei telefilm. 
Motivo: dipingere. Nel 
senso letterale del termine. 
I due piloti prima hanno co- 
sparso di vernici colorate 
ue grandi pannelli bian- 
chi; quindi a bordo dei loro 
'‘quad' hanno «dipinto» su 
quei pannelli armonie in li- 
bertà. E le hanno firmate. 
Quei due pannelli sono così 
diventati due (presunte) 
opere d'arte che andranno 
'asta, e il ricavato andrà 
a favore di un'iniziativa be- 
nefica. Schumi però in casa 
non vuole fare brutta figu- 
ra. 


Prezzo promozionale escluso da |.RT. e bolo su dichiarazione di conformità, al netto dell’ncantivo Concessionaria Citroén" che aderiscono all'iniziativa. Offerta 


riservata ai clienti privati, valida su tutte le vetturo disponibili in rete fino ad esaurimento scorte. Scade a fine mese. La foto è inserita a titolo informativo. 


e passeggero disattivabi 


www.citroen.it 


Informazione ai sensi della dir. 1999/04/CE: consumo su percorso misto 
* (4100 kim); da 4,2 a 6,8, Emissioni di CO, percorso misto (g/km): da 109 a 161. 


e, servosterzo elettrico ad assistenza variabile, chiusura centralizzata con telecomando ad alta frequenza, alzacristalli anteriori elettrici con funzione 


Citeoén Finanziaria. 
Un mondo di soluzioni. 
CITROEN preferisce TOTAL 


Un anno di polizza furto-incendio compresa nel prezzo. 


Dimenticatevi gli optional, sulla C3 tutto è di serie. 


Quando chiedete una Citroén C3 non dovete chiedere nient'altro, perché tutto è di serie. ABS, ripartitore elettronico di frenata, aiuto frenata d'emergenza, airbag conducente 


antipizzicamento, volante regolabile in altezza e profondità, sedile posteriore sdoppiabile 1/3 + 2/3, computer di bordo e chiusura automatica delle porte superati i 10 km/h. 


E il prezzo non è cambiato. Citroén C3 a partire da 9.450 euro. 


CITROÈÉN 


€URO RSCG MILANO 


SI 


Energy Auto 


di CONTIAUTO srl 


Concessionaria Citroèn 


e-mail: contiauto @citroen.it 
www.contiauto.citroen.it 


Trieste Strada della Rosandra, 2 - Tel. 040.2610055 
R.A.C. Mariano del Friuli Zona Artigianale - Tel. 0481.699801 
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CLIO 


CLIO 1.2 “Fairway” 3p Euro 4 
Climatizzatore, ABS, 2 Airbag, Servosterzo, 


a 8.480 € + ipt 


o con un acconto di 200 € 
e 139 € al mese 


5 Esempio di Finanziamento: Renault Clio Fairway con ipt € 8.660;Spese pratica € 200,00 
72 rate da € 138,94 TAN 3,95%;TAEG 5,18% Senza maxi rata finale 
Salvo approvazione della Società Finanziaria. Offerta valida fino al 31 luglio 2005 


SCENIC “ICELAND” 


SCENIC “Iceland” 1.6 16V Euro 4 
Climatizzatore, ABS, 6 Airbag, Servosterzo, Vetri elettrici, 
Computer di bordo, Chiusura centralizzata con Telecomando 


a 15.400 € + ipt 


o con un acconto di 200 € 
e 250 € al mese 


Esempio di Finanziamento: Renault Scenic Iceland 1.6 con ipt € 15.580,Spese pratica € 200,00;72 rate da € 249,97 TAN 3,95%;TAEG 4,66% 
Senza maxi rata finale.Salvo approvazione della Società Finanziaria. Offerta valida fino al 31 luglio 2005 


MODUS 


MODUS “Saint Tropez” 1.2 16V 75CV Euro 4 
Climatizzatore, ABS, 6 Airbag, Servosterzo, Vetri elettrici, 
Radiosat CD, Chiusura centralizzata con Telecomando 


a 11.850 € + ipt 


Finanziabili fino a 11.000 € a TASSO ZERO in 36 MESI crano AEG VAR) ** 


** Spese pratica 200,00 € Salvo approvazione della Società Finanziaria 


MEGANE S.W. 


MEGANE SW “Iceland” 1.4 16V 98CV 
Climatizzatore, ABS, 6 Airbag, Servosterzo, Computer di bordo, 
. Vetri elettrici, Chiusura centralizzata con Telecomando 


a 14.300 € + ipt 


** Spese pratica 200,00 € Salvo approvazione della Società Finanziaria 


Presentati con questa pagina, ed avrai in omaggio 200 € di spese pratica finanziamento, 
per immatricolazioni entro luglio. 


® Trieste - Via Flavia, 118 - Tel,040 281212 
< ® Monfalcone (GO) - Via A. Boito, 30 - Tel.0481 413030 
AREROGET] RENAULT e Gorizia - Via 3° Armata, 95 - Tel.0481 522211 
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Vetri Elettrici, Chiusura Centralizzata con Telecomando 


Finanziabili fino a 12.000 € a TASSO ZERO in 36 MESI (TAN 0 TAEG VAR.) ** 
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